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Le diagnostic sous fension

Le salon Equip Auto a lancé le débat sur la réparabilité des véhicules éleciriques,
avec la présence des équipermentiers lors du forum sur le sujet, mais surfout sur
les stands, ou des démonstrations d'outillages devaient démystifier le probléme.

a voiture électrique est désormais

unie réalicé ¢ sielle n'est pas encore

sur toures les routes, sa présence

dait #'amplifier dans les prochai-
nes années er les modéles hybrides ne
vionit pas tarder & arriver chez les indépen-
dents avec des problémes d'aprés-vene.
Les fabricants de systtmes de diagnoseic
avatent préparé *lewr” salon Equip Auto
autour de cet axe de communication,
aver des démonstrations ef une exposi-
tion de leurs équipements dédids. Au-
deld des questions strictement éleciri-
ques, de nouveaux problémes apparais-
sant cher les consrmucteurs, pour lesquels
les fournisseurs de solutions de réparation
sont sollicitds. Tour dhorizon des solu-
Lions présentes.

Un forum pour défendre

la réparation indépendante
L'arrivée des véhicules électriques const-
twera-t-elle un rsque pour acrivies de
la réparation 7 [l en était question & l'oc-
casion de |a table ronde sur Paprés-venre
et la veiture électrique ob Bosch, Actia
et Delphi apportalent leurs témoignages,
Lassemblée a pu repartic rassurée, confiante
que les moldiples acteurs resrent atten-
tifs aux besoins, et que les outils sont d'ores
et déja mis A lewr disposition.

Intégré v systime de tﬁﬁic Mullidiog

Achio, le quide de mesure de Wivid
eniraine le lechnicien @ lo mesure physigua.

les professionnels.

Mais la voiture électrigue va changer 'ap-
proche de la réparation, selon Pierre Delra,
directeur de l'sctivité disgnosric d'Actia
Muller : "Le vehicule élecoique v ameney
une nowvelle vision de Penmetion et de la
réparation. Le clignt seva mis g cozar des
relaioms avee U'apris-vente. La réparasion
siva dissocide, fafsant écho aux solutions de
mtablind prafiosdes avec la loeatiom de cowrre
oic ovenne durée, o le véhicule devient
un moven et non un objer personmiel.”

Relour G des queslions simples

Pour autant, le mécanicien n'est pas bien
loin. “Les constructerrs augomaobiles fonr face
& de nouveaux prablemes avec les véhicules
élecrvigues, mentionne Jean-Pierre Maclier,
chez L'ahsence de bruic du
moterr fait tessortr des sons qui ne sont
pas conmus des clients, ni des dquipes
d'aprés-vense. Cenx-ci arrivent ainsi aec
des doldimees awrguelles les réparatewrs ne
beuvent vépondre. Nous sommes done en
train d'élaborer pour eux ume base de don-
nées or des méthodes en uilisant le *Locness”,

Un gspace solé dans Falelier pour les vahicules hybrides #f éleckigues - un argument gqui o alfiek

noere appereil qui envegisme et analyse les
bruits sur le wéhiewde.”

Et e diognosiic ?

Le foncrionnement des voitures élec

Jeux de cabloges de mesure physiqua de Firch,
pour bien profiquer les conrdles,
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triques est différent de celui connu jusqu’a
présent. La forte présence de la gestion
€lecrronique et les hautes tensions des
batteries et des moteurs imposent une
démarche spécifique. Les défaillances seront
certainement micux identifides par les
systémes de diagnostic électroniques. La
plupart des fabricanits d'appareils ont d'ail-
leurs déja intépré dans leurs bases de
donndes une partie des modéles déja com-
mercialisés, mais il faudra connaitre les
valeurs de référence, dans la gestion et
le fonctionnement des batteries, pour
utiliser correcrement les paramérres
enregistrés. Pour cela, Acria intégre dés-
ormais dans son syst&me Multidiag les
informations d'aide au diagnostic du logi-
ciel Vesa de Vivid. Celui-ci mérite
encore d'étre enrichi, mais constitue une
premitre étape dans la formation des
réparateurs 4 la recherche assistée de la
panne,

La mesure physique

change de niveau

Bosch prend également le probléme & bras-
le-corps. Aprés la mise en place de ses for-
mations aux interventions sur véhicules
hybrides et électriques I'équipementier pré-
sente le FSAQS0 qui permer aux techni-
ciens de faire les mesures sur les ciblages
haute tension, pour des identifications de
pannes électriques. Difficiles 3 identifier,
les fuites électriques sur ces éléments pour-
ront entrainer des dysfonctionnements de
gestion, En générant des signaw sous haute
rensian, cet appareil peut dérecrer les micro-
fuites d'isolation en suivant un protocole
précis. One-Too dispose & son catalogue
d'un appareil similaire, le M55201 “Digital
Insularion Tester”.

La mesure sera courante
La mesure physique reprend progressive-

/ FOCUS
E Vehlculg Electrique, quel diagnostic ?
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d‘écrcmtlmdl nostic i Autediagnostic
dnvﬁhmu[aélechque nnant
I'état physique des compasants

de |a chdine de traction,

Si les enjeux sont définis, &
encore foukil savoir ce B
que l'on fait, dans la prati- f=g

ElEiEsid e

que. Las démonsirations de = — CH
Texa sur le stand du salon = 38
Equip Auto, réalisées sur B s

une Cilroén C-Zera, per- b
metiaient de svivre la question concréfement. Pas de panique, |a connexion avec
le véhicule est identique & celle pratiquée habituellement. U'appareil de diognos-
fic est done connecté sur la prise E-OBD et |'exploration se lance, selon les moda-

lités de fonctionnement de I'appareil. Suivant le véhicule, le systéme de diag affi-

ment son importance initiale, avee l'in-
tégration plus importante de modules oscil-
loscopes aux appareils, voire en complé-
ment comme sur le MegaMacs 66 de
Gutmann, prédisposé avec des modules

chera un systame hiybride ou |a moto-

# risalion dans |'étal des paramélres.

Selon le concepteur, lindication des

% valeurs de référence peut &fre indi-
7 quée, ou un lien vers des valeurs
= constructeur, nofifie. Un appareil de

mesure physique [mulficontréleur ou
oscilloscope] est ensuite ulilisé pour
foire des mesures sur le circuil. le
choix de |'appareil se fera fait suivant
le type de recherche effectué et en
prenant en comple les hautes fensions
présentes eritre balterie ef moteur

3 électrique.

Pour anmries réparateurs, rien de fel

. qu'une é:mmtruhan comme sur Ias!md

Texa, ol une C-Zero se prétoit au jeu du
diagnostic électronigue de ses composans,

amovibles, dont le logiciel permet dés-
armais d'obrenir un foncrionnement 4 4
traces. Encore faur-il disposer des moyens
pour aller débusquer le signal élecrique
au plus prds du connecteur, Forch mer &
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son catalogue oute une gamme de “plaue I'Opacinox de Copelec pourail

fils" en coffrets, pour répondre 4 tous
les besoins de mesure sur les cablages
automobiles. investissement va de 100
& plus de 1 000 euros.

Le moteur themmique

st encore majoritaire

Les prévisions les plus optimistes
visent une part de marché du véhi-
cule électrique 3 moins de 1 % en 2020,
Le maoreur & “combustion” a donc encore
de belles années devant lui et ses évo-
Iutiuns S0t encore sxrictemem enca-
drées. Les normes de pollurion &
venir sont toujours plus contraignan-
tes, et contrdler ces mécaniques néces-
sitera de nouveaux équipements. Clest
un investissement important gqu'il
faudra faire pour coller au plus prés
des évolutions & venir. Euro 6 devrait
vair la mesure des particules se ren-
forcer ainsi que celle des oxydes d'azo-
tes {NOx). Capelec anticipe avec la mise
au point d'un opacimétre tsolant la mesure
de la fumée de celle des particules et

complétant avec les NOx. Les fonction-
nements des vannes EGR et du filtre 2
particules peuvent ainsi &re surveillés

Les invités surprises

devenir la régle dan le canirdle
des moteurs Diesel.

a l'aide de programmes de lecture des
données.

Si le véhicule électrique n'est pas seul en
jeu pour les réparateurs, la maitrise de la
voiture électrique sera une preuve de com-
pétence pour les futurs techniciens.
Léquipement, toujours plus important et
sophistiqué, mis au service du réparateur
devra &ere rentabilisé par la mise en place
de forfaits ineégrés awx opérations de révi-
sion et par une revalorisation du forfait
horaire. Avec arrivée de ces nouveaux
équipements, de nouvelles formes de com-
mercialisation devraient également inter-
venir, favorisant la dématérialisation de
l'équiperment au travers de formules de loca-
tion ou de mises en place payées “4 l'uti-
lisarion”, comme le robor de réception APL
qui intéprera prochainement un PC de récep-
tion réalisant simultanément un contrdle
des trains roulants et des informations pré-
sentes dans les calculateurs. W
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scriomotor n'est pas un nouvel enirant sur le diugnuslic

automobile, distribué depuis 2006 par EGI Europe. Mais
I'italien revient avec un stand distinct sur Equip Auto et une
nouvelle gamme qui s'cdapte aux besoins & venir des répa-
rateurs. Sur lo base du méme boitier, le TPAM02 et la RPM
Counter 165, permeltent respectivement de diagnostiquer les
valves insrumentées de pneumaliques ef de donner une
vitesse de rofalion moteur précise, via lo prise E-OBD. Lo
gomme comporte loujours l'appareil de diagnestic Secio,
dans plusieurs configurations, dont un nouveau boifier infer-
face; & coupler avec un FC.

Le boitier TRMO2 est 'assistant complet du preumaticien, pour le

contréle da fonctionnement et le parométrage des contrileurs de pres-

Autre surprise, chez Clas, distributeur d'outillage & main, qui
propose désormais les appareils de diagnostic du réseau
CheckStar, sous la marque Maogneti Marelll. Le Vision est'un
boitier troditionnel avec écran iochile el prise EOBD, qui
s'avere élre - sous une présentation différente du logiciel et de
la couleur extérieure - la réplique du Socio de Tecnomolor pré-
cédemment évoqué | Cet appareil est destingé & équiper les
réparoteurs du résecu CheckStar, en cours de déploiement.
Comme le Tecnomator, le Vision propose le diagnostic des
véhicules légers, ainsi que des 2 roues et des poids lourds.

Le Vision distribué par Clos est un *ding” classique, dans un bailier
tactile eannecks 4 ['E-OBD.
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